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Svenska bildgare gér in i ett rtionde dar kostnaden inte styrs av en enda chock
utan av flera lager som laggs pa varandra. Forst skatten som aterstalls i host.
Sedan den vanliga &rliga upprakningen. Fran 2028 ett EU-pris pa koldioxiden i
fossilt bransle. Ovanpa det ligger oljan, som just nu ar det osdkraste av allt. Och
ovanpa det igen en politisk osdkerhet: lagarna som géller i dag dr inte samma sak
som den politik en ny riksdag valjer att driva.

En genomsnittlig svensk personbil kordes 1 243 mil under 2025. Bensinbilarna
kordes kortast, 941 mil. Dieselbilarna ligger typiskt en bit under 1 500 mil; 2024
var snittet 1 419 mil, och 2025-siffran ligger i samma hdarad. Det dr den skillnaden
som avgor rakningen, inte rubrikerna om litern. De laddbara bilarna - el och
laddhybrid - stod redan 2025 for 21 procent av personbilarnas korda mil, och det
ar just de som rullar langst.

Rédkna grovt sd har. En bensinbil som drar 0,7 liter per mil och rullar 941 mil gor
av med ungefar 650 liter om aret. En diesel som drar 0,6 liter och koérs omkring 1
450 mil kommer upp i knappt 900 liter. Den som pendlar ldngt, har tva bilar eller
bor dar kollektivtrafiken ar tunn kan latt ligga pa 1 500-2 500 liter. Det &r den
gruppen som kanner varje krona vid pumpen.

I mitten av september 2026 ligger rikssnittet pa 18,23 kronor for 95-oktan och
23,39 kronor for diesel. Det dr redan uppdrivet av kriget kring Hormuz och av att
raffinaderidieseln dr knappare &n raoljan. Den 1 oktober férsvinner den mindre
skattesdnkningen, ungefar 1,03 kronor litern inklusive moms for bensin och
omkring 40 ore for diesel. Den 1 december forsvinner den stora sankningen: 2,40
kronor i skatt, ungefar tre kronor med moms, for bdda. Tillsammans blir det i
runda tal fyra kronor pé bensin och 3,40 kronor pa diesel jamfort med
sommarens lagsta skatteniva.

For den typiska bensinbilen, 650 liter, ar fyra kronor extra ungefar 2 600 kronor
pa ett ar, rdknat bara pé skatteaterstallningen. For en diesel som rullar 1angre blir
det 3 000 kronor eller mer. Den som gor av med 2 000 liter diesel far rdkna med 6
000-7 000 kronor extra om priset foljer skatten. Om varldsmarknaden samtidigt
ligger kvar dar den ar nu, eller stiger, kan pumppriset i vinter hamna en bit over
22 kronor for bensin och mot 26-27 for diesel. En del analytiker har namnt 28
kronor for diesel om bade skatten och bristen sldr samtidigt. Det &r inte en
prognos. Det ar ett tak som plotsligt inte 1dngre ser orimligt ut.

2027 ar ett mellanar. Skatten ar tillbaka pa ordinarie niva och rédknas upp.
Energiskatten pa bensin gar fran 4,79 till 4,89 kronor litern den 1 januari. Det 4r
tiondelar, inte kronor, men det kommer varje nyar. ETS2 sitter dd dnnu inte i
priset vid pumpen pa allvar. Ddremot kan terminer och anbud redan da borja
rakna med vad som kommer 2028.
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2028 ar aret da néasta fasta paslag kan komma fran tva hall. Det ena ar EU:s
utslappshandel for vagtransporter och byggnader, ETS2, som borjar gélla den 1
januari 2028. Branslebolagen ska da kopa utslappsrétter for den fossila delen av
det de saljer. I de forsta aren, till slutet av 2029, finns en broms: om priset pa
ratterna gar over 45 euro per ton i 2020 ars penningvarde slapps extra ratter ut.
Konjunkturinstitutets rakneexempel vid 50-60 euro per ton hamnar pa 1,14-1,40
kronor litern for bensin och 1,28-1,56 kronor for diesel, fore moms. Med moms
blir bensinpaslaget ungefar 1,40-1,75 kronor, i mitten av spannet runt 1,60. For
diesel blir det ndgot hégre. For bensinbilen pa 650 liter ar det i runda tal 1 000
kronor extra om aret. For dieselbilen som kors langre blir det 1 400-1 800 kronor.
Det kommer ovanpa den skatt som redan aterstallts 2026.

Det andra hélet dr svenskt och dnnu inte beslutat. Reduktionsplikten ligger i lag
pa 10 procent till och med 2030. Utredningen SOU 2026:33 foreslar att den hojs till
21 procent 2028, 23 procent 2029 och 25 procent 2030. Samma utredning vill
dessutom hdja energiskatten pa bensin och diesel med 1,80 kronor litern fran
2028. Vardera av de forslagen ar i samma storleksordning som ETS2 i borjan.
Tillsammans skulle de rita om kalkylen helt. De ar forslag, inte lag, och de ska
hanteras av en ny riksdag. En regeringsbildning pagar, och det &r inte givet att
den politik som bar fram sankningarna 2026 blir densamma 2028.

Frén 2030 och framat ar osdkerheten storre, men riktningen i ETS2 ar given. Taket
skruvas ner varje ar. Flera beddmningar rdknar med att ratterna kan kosta mer
dn 100 euro per ton senare i decenniet om efterfrdgan pa fossil bensin och diesel
inte sjunker snabbt nog. D& ar paslaget inte ldngre en eller tva kronor litern utan
tre—fyra, i extrema scenarier mer. Mot det ska réknas att fler hushall da kor el
eller laddhybrid. Den som byter bort bensin och diesel méarker ETS2 allt mindre.
Den som sitter kvar i en dldre diesel pd landet mérker den allt mer.

Ett rimligt spann for ett hushall med en vanlig bensinbil, riknat som extra
kostnad jamfort med sommaren 2026 och med antagandet att oljan inte
exploderar pa nytt och att riksdagen inte genomfor utredningens skatte- och
plikthéjningar:

2026, sista kvartalet: ndgra hundralappar i oktober, sedan ett tydligt hopp i
december.

2027: ungefér 2 500-3 500 kronor mer pa helar.
2028-2029: 3 500-5 000 kronor mer an sommaren 2026.
2030-2032: 4 000-7 000 kronor om ETS2-priset drar i vag.

2033-2036: antingen ungefar samma om bilen byts mot el, eller betydligt mer om
densamma fossila bilen rullar vidare.
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Om utredningens 1,80 kronor och hojd reduktionsplikt blir verklighet 2028 ska
flera tusenlappar laggas till frdn det aret. For dieselhushallet med ldnga avstand
ska beloppen rdknas upp. Tva bilar i hushéllet fordubblar nédstan alltid kalkylen.

Maten dr en annan historia, men densamma diesel. En liter dyrare vid pumpen
for lastbilen syns inte som en krona pa mjolken. Enligt Konjunkturinstitutet ar
drivmedel ungeféar 10 procent av kostnaden i lokala transporter och 30-40
procent i tyngre, lingre transporter. En dieselh6jning pa 10 procent lyfter darfor
fraktkostnaden med ungefér 1 procent i stadens varufléde och drygt 3 procent pa
de langa dragen. Livsmedel gar dessutom genom flera led: gard, slakt eller
packeri, lager, butik. I varje led tar ndgon betalt for diesel, kyla och tid.

Jordbruket ar sarskilt utsatt i Sverige eftersom arbetsmaskiner och mer av de
grona naringarna lagts in i ETS2. Det betyder att bade traktorn och lastbilen som
hamtar skdrden moter samma slags paslag fran 2028. Farskvaror med kort
hallbarhet — mjolk, kott, fisk, frukt, gront — bar en storre transport- och kylkostnad
per krona i butik dn torrvaror. Importerad frukt som redan rullat genom Europa
far dessutom ETS2 i flera lander langs vagen.

En forsiktig overslagsrakning: om dieselpriset varaktigt ligger 4-6 kronor hogre
an under den tillfalligt sinkta skatten, vilket dr ungeféar vad skatteaterstallningen
plus ett tidigt ETS2-paslag pekar mot, sa ar det rimligt att frakten pa livsmedel blir
ndgra procent dyrare. I konsumentledet brukar det synas som tiondels procent
upp till ndgon enstaka procent pa hela matkassen, mer pa kott, mejeri och farskt,
mindre p pasta och konserver. Det dr inte den post som slar hushéallet hardast.
Det &r daremot en kostnad som kommer varje vecka, dven for den som inte ager
en bil.

Tvé saker kan ddmpa det. Akerierna skickar inte vidare allt, sarskilt inte i en svag
konjunktur. Och en del av maten kan ¢ver tid g tyngre pa tag och sjo dar det
finns kapacitet. Tva saker kan forvarra det. Om dieseln blir fysiskt knappare, inte
bara dyr, stiger priset fortare dn skattetabellen. Och om bade reduktionsplikt och
energiskatt hojs samtidigt som ETS2 slar till 2028 far bdde bonden och lastbilen
flera fordyringar samma ar.

Det svenska bildgaren alltsd kan rdkna med &r inte en jamn trappa till 2036. Forst
en tydlig hojning i tva steg i host. Sedan ett &r med full skatt och en liten
indexupprakning. Darefter ett nytt, permanent paslag frdn EU som bérjar milt och
kan bli tyngre efter 2030. Darutover en 0ppen svensk debatt om skatt och
inblandning som kan véga tyngre dn EU-padslaget om den gar igenom.
Matpriserna foljer efter i mindre steg, men de foljer. Den som byter till el slipper
merparten av den hir kedjan. Den som inte kan det, eller inte vill, far vanja sig
vid att litern bar bade svensk skatt och ett europeiskt koldioxidpris, medan oljan
och nésta riksdag avgor hur brant backen blir.
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Vad EU faktiskt lagger pa brinslet

Det som i debatten kallas “EU:s nya regler” ar inte en enda extra skatt pa
korkortet. Det ar flera system som traffar samma liter pa olika sitt.

Det viktigaste for bil och lastbil ar ETS2, det andra europeiska
utslappshandelssystemet. Det vanliga ETS1 galler sedan lange stora industri- och
energianldggningar samt flyg och sjofart in mot EU. ETS2 tar i stdllet sikte pa
fossila branslen i vagtrafik, uppvarmning av byggnader och viss mindre industri. I
Sverige har riksdagen dessutom valt att 14gga in fler sektorer an EU krdver, bland
annat arbetsmaskiner i jord- och skogsbruk.

Systemet fungerar uppstréoms. Det &r inte dKkeriet eller bildgaren som koper en
utslappsratt. Det r den som sldpper ut brénslet pa marknaden. Bolaget méaste
lamna in ratter som motsvarar koldioxiden i den fossila delen. Kostnaden hamnar
i inkopspriset och ddrmed vid pumpen. Full drift frdn den 1 januari 2028, med
forsta avrakning aret darpa. Fram till slutet av 2029 finns den mjuka prisbromsen
pa 45 euro per ton i 2020 ars priser. Darefter minskar mangden réatter varje ar.
Tanken ar att fossil korning ska bli dyrare i takt med att utslappstaket sjunker.

Vid sidan av ETS2 satter energiskattedirektivet ett golv for hur lagt ett
medlemsland far beskatta motorbranslen. Sveriges tillfalliga sinkning under
golvet 2026 kravde ett sarskilt tillstdnd fran EU-radet, och det tillstdndet tar slut
den 30 november 2026. Efter det kan Sverige inte sanka hur som helst utan ett
nytt undantag. Det ar darfor hostens aterstillning inte bara ar ett svenskt
budgetbeslut utan ocksa en foljd av EU-rétten.

Reduktionsplikten dr ddremot svensk, &ven om den hor ihop med EU:s krav pa
fornybart i transportsektorn. Den tvingar bolagen att sinka vaxthusgasutslappen
fran den bensin och diesel de séljer, i praktiken genom inblandning av
biodrivmedel eller, efter 2025, dven via el fran publika laddstolpar. Hogre plikt gér
oftast litern dyrare eftersom biodrivmedel kostar mer att ta fram.

Till det kommer regler som inte traffar personbilen direkt men som dnda ligger i
matpriset och i frakten: utslappshandel och branslekrav for sjéfart in mot EU-
hamnar, koldioxiddifferentierade lastbilstullar i flera lander, och skarpta
utslappskrav pa nya tunga fordon. De féorandrar vad det kostar att flytta varor,
inte vad det kostar att tanka hemma — men de gar samma vag in i kassakvittot.

EU har ocksa en motvikt: den sociala klimatfonden, som ska finansiera stod till
hushall och sméaforetag som drabbas nér ETS2 slér till. Sverige har ldmnat in en
plan for hur pengarna ska anvdndas. Fonden tar inte bort paslaget vid pumpen.
Den kan ddmpa det for den som uppfyller villkoren.

/Staffan Scherloff
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